


LEGGE OBIETTIVO

� corsia preferenziale per “velocizzare” la realizzazione delle c.d. 
Infrastrutture pubbliche di interesse nazionale

� Ad es. l'approvazione del progetto preliminare “perfeziona, ad ogni fine 
urbanistico ed edilizio,  l'intesa  Stato  - Regione sulla sua localizzazione, 
comportando l'automatica variazione degli strumenti urbanistici vigenti e 
adottati” (d.lgs 163/2006 in sostituzione del regolamento di attuazione 
d.lgs 190/2002)

� General Contractor (realizzatore, distinto dal gestore)
� Nel 2012, 10 anni dopo, solo un'opera su tre era conclusa e “la promessa 

dei cantieri a tempi e costi certi grazie ai general contractor è rimasta 
sulla carta” (Il Sole 24 Ore, 5/7/2012)

LOTTI COSTRUTTIVI NON FUNZIONALI (L. 191/2009 art. 2 c. 232)
� È sufficiente che ci siano i fondi per un lotto per iniziare
� Non c'è visione dell'opera completa
� Non c'è garanzia che ci siano finanziamenti per i lotti successivi e che 

finiscano
� Rischio cantieri eterni, abbandono, danni a territorio e salute, nessun 

ripristino



Fasi del Progetto Terzo Valico

� Preliminare (opera intera)
� Definitivo (opera intera)
� Esecutivo (1°lotto)

Fasi del Progetto Terzo Valico

� Preliminare (opera intera)
� Definitivo (opera intera)
� Esecutivo (1°lotto)

2996 Documenti
(circa 375 per Arquata)

WBS Work Breakdown Structure
Struttura di Scomposizione del Lavoro



I lotti costruttivi non funzionali sono “impegnativi per 
le parti nei soli limiti dei finanziamenti che 
saranno resi effettivamente disponibili a carico 
della finanza pubblica” (pag. 126).

“Pertanto, poiché la progettazione esecutiva 
procederà per successivi Lotti non funzionali, il 
puntuale recepimento progettuale di tutte  (le) 
indicazioni di cui alle Delibere CIPE 80/2006 e 
84/2010 non potrà che essere implementato con la 
progressiva emissione dei progetti esecutivi. Una 
visione complessiva di come sarà il progetto 
esecutivo, a valle di tutte le modifiche introdotte  
rispetto al progetto definitivo, si potrà conseguir e 
solo al completamento della progettazione .” 
(pag. 126)

Relazione Tecnica Generale

“Con la progettazione esecutiva per lotti non funzio nali , e come si vedrà 
anche non omogenei al loro interno dal punto di vista delle macrocategorie 
di attività e opere, viene un po’ meno la visione unitaria del progetto ” 
(pag. 130)



1°Lotto Costruttivo per Arquata

6 Strade Nuove o Rifatte
4 Nuove Rotonde 

1 Sottopasso

Pozzo di Cascina Radimero



Integrazioni da Progetto Definitivo (2005)
� Deposito Riempimento Libarna DP05 - RMP1
� Cantiere COP4 - Moriassi
� Cantiere COP4 – Pozzo Radimero
� Campo Base CPB3



Progetto Terzo Valico – Arquata

Viabilità & Cantieri



� 53 Km, 39 Km in galleria

� da Fegino a Rivalta S. (Tortona)

� Esce a Pradella al Km 28+325

� Scavo tradizionale 
(escavatore con martellone o esplosivo)

� Scavo meccanizzato 
(fresa TBM, tunnel boring machine)

� Ad Arquata, meccanizzato in 
direzione Genova 
(anche galleria di Serravalle)

Caratteristiche della Linea



Serravalle

Arquata

Gavi

NV33
Strada delle Colombare – Percorso Alternativo alla N V21



Stessa sezione, distruzione e ricostruzione 
pavimentazione stradale

“diffusi interventi di consolidamento e messa 
in sicurezza sia nei tratti di imbocco che nel 
tratto interno della canna”

75 m

5 m

5.50 m

Consolidamento, illuminazione, 
Allargamento imbocchi, piazzole di sosta 
ad ogni ingresso, ribasso piano viabile 25 
cm (altezza utile 4m)

NV33
Strada delle Colombare – Percorso Alternativo alla N V21



NV33
Galleria Lato Arquata – Relaz. tecnico-illustrativa – COCIV



NV33
Galleria Lato Gavi – Relaz. tecnico-illustrativa – COC IV



NV33

Galleria – Situazione Attuale



NV33
Galleria – Situazione Attuale



Allargamento Strada bianca
7 m (2 corsie 2.75m + 2 banchine 0.75m)
L=952 m di cui 550 esistenti

Allargamento Via Moriassi
8.50 m (2 corsie 3.25m + 2 banchine 1m)
L=70 m

Interventi 1°Lotto

NV29
Strada di collegamento Cantiere Libarna COP5 e Mori assi COP4







NV29 (Progetto Definitivo)
Via Moriassi – da Planimetria del Tracciato Ferrovia rio

Collegamento Aree 
Intercluse



NV29 (Progetto Definitivo)
Via Moriassi – Planimetria del Tracciato Ferroviario  – Sottovia Scatolare

Rampa WBS IR1C

Rampa WBS IR1D



NV29 (Progetto Definitivo)
Via Moriassi – Sottovia Scatolare

~ 5 m



NV29 (Progetto Definitivo)

Via Moriassi – Sottovia Scatolare

18.30 m

11.49 m

5.33 m



NV30
Strada di Collegamento Cantieri Moriassi COP4 e Can tiere Radimero

Allargamento
Via Moriassi

8.50 m (2 corsie 3.25m + 
2 banchine 1m)

L = 656 m

Collegamento 
Cantiere Radimero

8.50 m (2 corsie 3.25m +
2 banchine 1m)

L = 361 m



NV30
Strada di Collegamento Cantieri Moriassi COP4 e Can tiere Radimero

Cementir



NV31
Strada di Collegamento tra Via del Vapore e Via Mor iassi

8.50 m (2 corsie 3.25m + 
2 banchine 1m)

L = 460 m (nuova)
L = 120 m (esistente)

In rilevato (altezza media 1m)



NV31
Strada di Collegamento tra Via del Vapore e Via Mor iassi



OV22
Incrocio tra S.S. 35 e Via del Vapore - Rotatoria

Disassata
Diametro Esterno 40 m



NV19
Riqualifica Via del Vapore ed ex S.S. 35

Via del Vapore

10.50 m (2 corsie 3.25m + 
2 banchine 1m +
2 marciapiedi 1m)

L = 990 m

Costruzione in 2 fasi



NV19
Riqualifica Via del Vapore ed ex S.S. 35

Cimitero

Fase 1

Rotonda per 
Vignole

Cementir

Piazzale

R.B.M.

OV22

Fase 2

Cimitero

Rotonda per 
Vignole

Cementir

Piazzale

R.B.M.

OV22



NV19
Riqualifica Via del Vapore ed ex S.S. 35

Citroën Dyane
Prodotta dal 1967 al 1983



OV23
Incrocio tra Via Roma e SP 140 – Rotatoria

E’ presente inoltre, sulla via Roma un 
nuovo innesto diretto della viabilità 
comunale di recente realizzazione che 
dovrà essere preservato o in alternativa 
soppresso e deviato sulla percorrenza
iniziale senza prevedere nuove aree di 
occupazione.

La nuova rotatoria di progetto al fine di 
eliminare i punti di intersezione sopra 
descritti è quindi costituita da n.4 rami di 
innesto

Relazione Tecnica Descrittiva (pag. 9)



OV23
Incrocio tra Via Roma e SP 140 – Rotatoria

corsie rotatoria 7,00m - ingresso 3.50m - uscita b=4.00m
fascia sormontabile interna 2.00m marciapiedi laterali 1m

?

Vignole - A7

Via RomaSerravalle

Via del Vapore

Stazione



OV23
Incrocio tra Via Roma e SP 140 – Rotatoria



Ulteriori Interventi sulla Viabilità

� Sottopasso Ferroviario per Vignole – A7 (OV27)
� 2 Rotonde alla Libarna (OV20 e OV21)

� Rotonda Via Roma – Via Fondega (OV24)

� Rotonda Via Villini – Via Roma (OV25)

� Sottopasso Autostrada

� Strada di Accesso al Campo Base CBP3 (NV18)

“Il contesto di riferimento della strada esistente è costituito da un’area 
industriale priva di interesse naturalistico.

... con tutta probabilità la realizzazione è da porre in relazione alle esigenze 
di mobilità delle attività produttive della zona”



Considerazioni sulla Viabilità
� Captatio benevolentiae
� Necessaria per le loro esigenze
� Non incontra necessariamente le esigenze locali
� Studiata per durare finché serve ai cantieri

� Lascia alle amministrazioni ulteriori strade da gest ire
� Comporta espropri
� Non aggiornata alla normativa

“il pacchetto di pavimentazione ipotizzato risulta idoneo a 
sopportare il traffico pesante previsto nei 10 anni di vita utile 
della strada in progetto” (Rel. Tec. Descrittiva NV19)

“il pacchetto di pavimentazione ipotizzato risulta idoneo a 
sopportare il traffico pesante previsto nei 10 anni di vita utile 
della strada in progetto” (Rel. Tec. Descrittiva NV19)

“L’area oggetto di studio ... è classificata appartenente alla zona 
sismica n.4 della nuova normativa sismica entrata in vigore con 
la pubblicazione sulla Gazzetta Ufficiale dell’Ordinanza del 
Presidente del Consiglio dei Ministri n. 3274 del 20/03/2003.” 
(Rel. Tec. Descrittiva OV23)

“L’area oggetto di studio ... è classificata appartenente alla zona 
sismica n.4 della nuova normativa sismica entrata in vigore con 
la pubblicazione sulla Gazzetta Ufficiale dell’Ordinanza del 
Presidente del Consiglio dei Ministri n. 3274 del 20/03/2003.” 
(Rel. Tec. Descrittiva OV23)

Pericolosità
Molto
Bassa

in realtà: zona sismica 3 Delibera Giunta Reg. del Piemonte
n. 11-13058 del 19.01.2010

Pericolosità
Bassa



Esempio di mezzi impiegati per il 

trasporto dello smarino.

La portata dei mezzi da cava è pari a 13,5 m3

Secondo il Piano del Traffico definitivo per i lavori del terzo

valico, saranno fino a 1.370 i viaggi giornalieri di camions

che dai cantieri di Radimero, Moriassi e Libarna dovranno

percorrere le strade di Arquata per raggiungere il casello

autostradale di Vignole Borbera.





cava Libarna.png

360.000 mc, sup. 52.000mq fra 230 e 255m slm
“deriva dallo scavo delle gallerie di monte e di valle”

apposizione del materiale di smarino per stati successivi
compattazione con mezzi d’opera (dozer e mezzi di trasporto)















Esempio di Pozzo e Assemblaggio Fresa



Esempio di Fresa TBM



Scogliera in 
massi di cava 

(70m)

Scogliera in 
massi di cava 

(350m)
Strada

Esistente

Area montaggio 
Fresa

Ingresso

Vasca 
Smarino TBM

Nastro 
Trasportatore 

COP4

Pozzo Fresa Cascina Radimero



Esempi di berlinese per la costruzione del pozzo



Esempi di berlinese per la costruzione del pozzo



Esempio di scogliera in massi da cava



Moriassi

Uscita Galleria



COP4 - Moriassi

Incrocio Linea con Via Moriassi



COP4 - Moriassi

Linea con Prosecuzione Cantiere



COP4 - Moriassi

Area di Cantiere



COP4 - Moriassi

Linea e Area di Cantiere



COP4 - Moriassi

Linea e Area di Cantiere



COP4 - Moriassi

Linea e Area di Cantiere



COP4 - Moriassi

Deposito e 
Cisterne Additivi

Impianto di 
Betonaggio

Deposito Oli 
Usati e Nuovi

Eliporto

Sili Deposito
Smarino TBM 

+ Cumuli Cielo 
Aperto

Magazzino Nastro 
Smarino + Nastro 

Continuo

Punto 
Rifornimento 

Veicoli

Officina

Pesa a 
Ponte

Area 
Stoccaggio

- 42.430 mq
- capacità di trasporto dei nastri 

almeno 900 t/ora (picco delle TBM)
- smarino su camion con sistema di  

bocchette da sili o pala 
gommata/escavatore da cumuli

- 42.430 mq
- capacità di trasporto dei nastri 

almeno 900 t/ora (picco delle TBM)
- smarino su camion con sistema di  

bocchette da sili o pala 
gommata/escavatore da cumuli



COP4 - Moriassi







CBP3 CARATTERISTICHE TECNICHE.pdf









18 Febbraio 1971 – Deposito GARRONE

L’incendio a seguito dell’esplosione di una cisterna

fotografato dal 7° piano del palazzo della farmacia comunale

di Via Roma distante circa 1,5 km.



Viareggio
L'esplosione ha interessato un'area di circa 300 metri attorno binari, dove sono
presenti diverse abitazioni a due piani. Le operazioni di soccorso sono state
complicate dalle cinque cisterne contenenti gas gpl rimaste sui binari, alcune
rovesciate, con migliaia di litri di liquido infiammabile che rischiavano di esplodere.
www.ilmessaggero.it 30 giugno 2009



Riguardo il Comunicato Stampa di Cociv
il campo Base CBP3 in oggetto fa 
parte del 2°lotto costruttivo ... e 
verrà esaminato solo con la 
progettazione esecutiva del 2°lotto 
nei prossimi mesi

Indipendentemente dalle 
premesse sopra citate 
l’insediamento risulta in ogni 
caso approvato dal CIPE

Tuttavia è sufficiente 
sfogliare lo stesso progetto 
di “Studio di Fattibilità 
Ambientale – Relazione 
Generale” del 15 Giugno 
2005 per trovare nella 
planimetria (CA0800001B) 
regolarmente indicato 
l’insediamento industriale.

?



Riguardo il Comunicato Stampa di Cociv

La seconda contestazione 
riguarda la definizione di “area 
agricola” dell’area in cui si deve 
installare il campo base CBP3 
lasciando intendere che tale 
non può essere in vicinanza 
dell’insediamento Sigemi .

Come risulta anche dalle foto della 
“Documentazione Fotografica” 
(CA0800003B) l’area nel 2005 era 
chiaramente un ambiente agricolo-
seminativo



Riguardo il Comunicato Stampa di Cociv

di molte abitazioni ed unità produttive

Premesso che la distanza media del 
campo dallo stabilimento è simile a quella 
di molte abitazioni ed unità produttive

il Comune di Arquata ha espresso parere negativo sul progetto 
del Terzo Valico, ma nel dettaglio delle motivazioni non ha 
proposto opposizioni specifiche sulla localizzazion e del 
campo di cui ha chiesto soltanto venisse valutato l ’impatto di 
natura sociale . Nessun altro Ente ha avanzato osservazioni.

Indipendentemente dalle premesse sopra citate 
l’insediamento risulta in ogni caso approvato dal C IPE.

?



Riguardo l'articolo su La Stampa
Successivamente, 
ci si è accorti 
dell'errore del 
comitato di 
Arquata: la mappa 
degli espropri 
presente nei 
documenti riporta 
infatti la Sigemi

Dov'è il CPB3 ?
Dov'è scritto SIGEMI ?
Dov'è scritto cisterna oli minerali?
Dov'è scritto R.I.R. ?



da Il Nostro Giornale del 23/05/2013


